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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna dla Euroregionu Pomerania,
Greifswald — 7 listopada 2007 r.

Wojewddztwo  Zachodniopomorskie, dzigki swojemu potozeniu
geograficznemu jest waznym miejscem na mapie kraju, jest czgscig regionu
otaczajacego Morze Baltyckie a polozenie regionu w jego potudniowo —
zachodniej czesci przy ujéciu rzeki Odry jest wazng determinantg rozwoju.
Tradycje morskie zwiazane z rozwojem zespolu portowego Szczecin -
Sw1n0u;sc:e oraz bliskoéé¢ waznych dla rozwoju Europy osrodkow wzrostu, jak
Berlin i Kopenhaga sprawily, ze wzrosla rola szlakéw transportowych
o znaczeniu migdzynarodowym, przebiegajacych w ukladzie pétnoc — potudnie
i wschod — zachod: ze Skandynawii do Europy Poludniowej i Poludniowo -
Wschodniej, z Europy Zachodniej do panstw Europy Wschodniej i Azji.

Stolica wojewodztwa i Pomorza — Szezecin — jest waznym centrum
administracyjnym, gospodarczym oraz transportowo - dystrybucyjnym,
w ktorym spotykaja si¢ rozne galezie transportu (drogowy, kolejowy, wodny
1 lotniczy).

Dostepnos¢ regionu zapewnia 26 przejsé granicznych — wojewodztwo ma ich
najwiecej w kraju i wszystkie rodzaje: 9 morskich, 11 drogowych (w tym 3 dla
matego ruchu granicznego), 3 rzeczne, 2 kolejowe i jedno lotnicze. Liczba
przejé¢ granicznych $wiadczy o dobrych mozliwosciach nawiazywania
kontaktow transgranicznych.

Najwicksze zageszczenie drog jest w pasie przygranicznym, lecz nie zapewniajg
one w pelni dogodnego polaczenia regionu z pozostala czescig kraju i Europy.
Waznym dla regionu jest polaczenie dwoch osrodkow o znaczeniu
ponadregionalnym — Szczecina i Koszalina ze soba i stolica kraju oraz
stworzenie dogodnego ukladu drég biegnacych wzdhuz wybrzeza Baltyku
i zachodniej granicy panstwa. Duzym wyzwaniem, jesli chodzi
o funkcjonowanie sieci drég bedzie pelne otwarcie obszaru wojewddztwa po
ratyfikacji uktadu z Schengen.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020,
sformulowano nastepujaca misje dla wojewodztwa zachodniopomorskiego:

~Stworzenie warunkéw do stabilnego 1 zrownowaZonego rozwoju
wojewddztwa zachodniopomorskiego opartego na konkurencyjnej
gospodarce i przedsigbiorczosci mieszkancéow oraz aktywnosci spolecznej
przy optymalnym wykorzystaniu istniejacych zasobow.”

Przez postulat zrownowazonego i trwalego rozwoju rozumie si¢ migdzy
innymi rozwdj wspolpracy miedzyregionalnej, migdzynarodowej 1 trans-
granicznej.



Projekt ., Polsko niemiecki obszar rozwoju Odra / Nysa (DPERON), jego
warunki wyjéciowe w zakresie infrastruktury oraz mozliwosci planowania
i realizacji inwestycji transgranicznych — Wizja czy rzeczywistosc” zaklada
przeprowadzenie badan w zakresie nastgpujacych zagadnien :

- rozwéj gospodarczy i infrastrukturalny obszaru pogranicza Polski
i Niemiec jako zadanie wspdlne,

- dalsza modemizacja i rozbudowa trans granicznych polaczen
komunikacyjnych — kolej, droga kotowa, droga wodna — jako podstawa do
stworzenia wspdlnego obszaru gospodarczego,

- ocena planéw przedsigwzig¢ infrastrukturalnych na wspdlnym obszarze
pogranicza w aspekcie ich znaczenia gospodarczego i wartosci dodane]
dla calosci,

- stworzenie warunkéw ramowych dla wdrazania trans granicznych
projektéw samorzadéw gmin, powiatow i wojewoédztw oraz projektow
krajowych realizowanych w regionach.

Celem projektu DPERON jest identyfikacja koniecznych przedsigwzigc
infrastrukturalnych i potencjalnych dziatan organizacyjnych 2z zakresu
komunikacji we wspdlnym regionie pod katem ich znaczenia gospodarczego dla
polsko — niemieckiego regionu jako calosci.

Projekt DPERON niewatpliwie wpisuje si¢ w okreslony w Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 postulat rozwoju
wspolpracy ~ migdzyregionalnej, — migdzynarodowej i  transgranicznej.
Nie od dzié wiadomo, ze wspélnie fatwiej jest poszukiwa¢ nowych wyzwar,
kreowaé nowe przedsigwziecia, sprosta¢ napotykanym trudnosciom oraz
budowaé nowa rzeczywistosé. Wyrazamy przekonanie, Zze projekt DPERON
w sposab jak najbardziej obiektywny przyblizy naszym partnerom mozliwosci
rozwojowe i potrzeby infrastrukturalne wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Jestesmy przekonani ze Projekt uwzgledni w swych opracowaniach i zapozna
Partnerdw z naszymi priorytetami z zakresu infrastruktury, ktorymi sa:

1) Wspélna inicjatywa regionow europejskich:
Regionu Skania (poludniowa Szwecja),
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego (Polska),
Wojewodztwa Lubuskiego (Polska),
Wojewodztwa Dolnoslaskiego (Polska),
Regionu Hradec Kralové (Czechy),
Regionu Bratystawa (Stowacja),
Regionu Gy6r- Moson-Sopron (Wegry),
na rzecz utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego
(CETC).

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy (CETC) petni role tacznika
pionowego trzech osi transportowych wschod — zachod: Via Hanseatica, Via
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Baltica, 11l Paneuropejski Korytarz Transportowy oraz laczy potudniowa Skanie
z centralng i potudniowa Europa.

Znaczenie tych osi transportowych jest wazne dla stworzenia ukladu sprawnych
polaczen transportowych w tej czgéci Europy oraz podstaw rozwoju. Na
obszarze oddziatywania CETC znajdujg si¢ obszary wazne z gospodarczego
punktu widzenia, wezly komunikacyjne i szlaki transportowe laczace Europg
z pafistwami Bliskiego Wschodu i Azji Centralnej. Funkcjonujg tu rozne rodzaje
transportu, dzigki czemu oprécz dominujacego dzi$ transportu drogowego,
istnieje mozliwos¢ stworzenia znaczacego w wymiarze europejskim polgczenia
morsko — kolejowego pomiedzy Szwecja oraz krajami lezacymi nad Morzem
Baltyckim a krajami i regionami lezacymi nad Morzami Adriatyckim, Czarnym
i Egejskim.

2) L'zupe}ni?nie Transeuropejskicj Sieci Transportowej (TEN-T) o nastgpujace
propozycje:

- odcinki drogi ekspresowej S-3: Swinoujécie — wezel Goleniow oraz
Legnica — Granica Panstwa,

- droge ekspresowa S-6: wezel Mierzyn (DK10) na projektowanym
Zachodnim Drogowym obejéciu Miasta Szczecina — Police - Swigta —
wezel Goleniow — Koszalin — Gdansk (S7/A1),

- odcinki drogi krajowej nr 10: Granica Panstwa — Lubieszyn — Szczecin —
Stargard Szczecinski — Watcz — Pita — Torun,

- droge krajowa nr 11: Kolobrzeg — Koszalin — Bobolice — Szczecinek —
Poddaje — Pita — Ujécie — Chodziez — Oborniki — Poznan — Komik —
Jarocin — Pleszew — Ostrow Wielkopolski — Ostrzeszow — Kepno —
Lubliniec — Twarog — Bytom,

- linie kolejowa nr 273 (transport kombinowany): Swinoujécie — Szezecin —
Kostrzyn — Rzepin — Zielona Géra — Wroclaw — Opole — Chatupki,

- polaczenie kolejowe: Granica Panstwa — Szczecin — Stargard Szczecinski
— Koszalin — Gdansk,

- Odrzanska Droge Wodng: od Kanali Odra — Szprewa do Kanalu
Gliwickiego,

- Port morski w Policach,

- Port morski w Kolobrzegu.

Rozwéj gospodarczy kazdego regionu mozliwy jest migdzy innymi dzigki
nowoczesnej infrastrukturze technicznej obejmujace] wszystkie galezie
transportu. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) priorytetowo traktuje
transport objety jej dziataniem. Dlatego tak wazne jest, aby w sieci TEN-T
zostaly ujete nowe polaczenia transportowe, ktére beda mialy znaczenie dla
rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, jak rowniez makroregionu
poludniowego Baltyku. Nalezy zaznaczyc, ze wymienione propozycje
modyfikacji sieci TEN-T beda wplywaé na zréwnowazony rozwoju regionow
w ujeciu migdzynarodowym.



3) Budowa Zachodniego Drogowego Obejscia Miasta Szczecina laczacego
droge krajowa A-6 w rejonie Koltbaskowa poprzez Police z droga krajowy S-
3 18-6 w wezle Goleniow.

Zachodnie Drogowe Obejscie Miasta Szczecina ze stalq przeprawa przez
rzeke Odre w rejonie Polic stanowi¢ bgdzie jeden z podstawowych elementow
uktadu komunikacyjnego Szczecina a takze wojewodztwa, decydujacy o rozwo-
ju nie tylko miasta ale calej aglomeracji.

Obejscie przejmie ruch tranzytowy z pobliskich przejs¢ granicznych, a nade
wszystko stanie si¢ fragmentem trasy Via Hanseatica, drogi o znaczeniu
europejskim, biegnacej z zachodu Europy w kierunku Gdanska i Kaliningradu.

Wyniki projektu DPERON stanowi¢ beda swego rodzaju koncepcjg
mozliwosdcei rozwojowych i potrzeb infrastrukturalnych po obu stronach rzeki
Odry. Z uwagi na uwarunkowania administracyjne wynikajace ze znanej
wszystkim istotnej réznicy kompetencji pomigdzy Partnerami po obu stronach
Odry wyniki projektu  DPERON niewatpliwie znajda odzwierciedlenie
w pracach Polsko — Niemieckiej Komisji Migdzynarodowej ds. Wspdlpracy
Regionalnej i Przygraniczne;.

Whioski o wspotfinansowanie zadan ze $rodkéw UE muszg by¢ zgodne
z krajowymi i regionalnymi dokumentami strategicznymi.

Pragng poinformowac¢, ze w Polsce trwaja obecnie prace nad nowa
koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju.
Wojewodztwo Zachodniopomorskie prowadzi prace nad aktualizacja Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.
Przystgpiono réwniez do prac nad aktualizacja Strategii Rozwoju Sektora
Transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2015 potaczong ze
zmiana perspektywy czasowej do roku 2020,

Wyrazam przekonanie, ze wyniki projektu DPERON zintensy [ikuja
dyskusje i poszukiwania odpowiedzi na pytanie o to, co wspolnie powinnismy
zrobi¢ aby zintensyfikowaé¢ dziatania, wokét ktérych mozliwe bedzie
zbudowanie obszaru programowego pozwalajacego wykorzystaé wspdlprace
multilateralng polskich wojewodztw i niemieckich krajow zwiazkowych
polozonych wzdhuz rzeki Odry, na rzecz podniesienia konkurencyjnosci
gospodarczej regionu nadodrzanskiego.
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